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ลักษณะข้องผูู้้ใช้้รถไฟฟ้าที�มีูผู้ลต่่อการใช้้จักรย่าน์เช่้�อมูต่่อรถไฟฟ้า

การใช้้จักรยานเช่้�อมต่�อรถไฟฟ้าเป็็นวิิธีการเดินทางที�มีป็ระสิิทธิภาพแลัะเป็็นมิต่รต่�อ 
สิิ�งแวิดล้ัอม นอกจากจะเป็็นการป็ระหยัดพลัังงานแลัะลัดป็ัญหามลัพิษทางอากาศแลั้วิ  
ยังช้�วิยให้ผู้้้เดินทางมีโอกาสิได้ทำากิจกรรมทางกายแลัะมีสุิขภาพดีอีกด้วิย การศึกษานี� 
มีวัิต่ถุป็ระสิงค์เพ่�อศึกษาลัักษณะของผู้้้ใช้้รถไฟฟ้าที�มีผู้ลัต่�อการใช้้จักรยานไป็ยังสิถานี 
รถไฟฟ้า โดยใช้้แบุบุสิอบุถามสิัมภาษณ์ผู้้้ที�อาศัยรอบุสิถานีรถไฟฟ้าในระยะไม�เกิน  
3 กิโลัเมต่รแลัะสิมัภาษณ์ผู้้้ใช้้รถไฟฟ้าที�สิถานรีถไฟฟ้า จากผู้ลัการวิิเคราะหข้์อม้ลั พบุวิ�า  
ในป็จัจุบัุนผู้้้ที�อาศัยรอบุสิถานรีถไฟฟา้ร้อยลัะ 58.0 ใช้้รถสิ�วินต่วัิสิำาหรบัุการเดนิทางหลััก  
มีการใช้้รถไฟฟ้าเพียงร้อยลัะ 12.7 ร้ป็แบุบุการเดินทางเช่้�อมต่�อรถไฟฟ้าที�นิยมมากที�สุิด 
ค่อการเดินแลัะการใช้้รถจักรยานยนต์่รับุจ้าง (ร้อยลัะ 32.6 แลัะ 22.5 ต่ามลัำาดับุ)  
ในขณะที�มีผู้้้ใช้้จักรยานเช่้�อมต่�อรถไฟฟ้าเพียงแค�ร้อยลัะ 5.5 แลัะจากการวิิเคราะห์ 
ลัักษณะของผู้้้ใช้้จักรยานเช่้�อมต่�อรถไฟฟ้า สัิงเกต่ได้วิ�าลัักษณะที�สิำาคัญของผู้้้ที�ใช้้จักรยาน 
เช่้�อมต่�อรถไฟฟ้า ได้แก� การมีจักรยานในครอบุครอง การใช้้จักรยานในชี้วิิต่ป็ระจำาวัิน  
แลัะป็ระสิบุการณ์ในการใช้้จักรยานเช่้�อมต่�อรถไฟฟ้า
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Influences of Train User Characteristics on Combined Use of Bike-Train

Combined use of bike and train is an efficient and environmentally friendly  
form of transportation. It not only reduces energy consumption and air  
pollution but also gives commuters an opportunity to engage in physical  
activity to stay healthy. The objective of this study was to determine the  
characteristics of train users that influence the combined use of bike and  
train. Questionnaires were used to interview those who resided within 3  
kilometers of the train stations as well as to interview the train users at the  
stations. Around 58.0% of the interviewees used private motorized mode,  
while those who used the trains accounted for only 12.7%. Walking (32.6%)  
and motorcycle taxi (22.5%) were the popular modes of transportation from  
home to train stations, while combined use of bike and train accounted for  
only 5.5%. In addition, it was observed that the relevant variables affecting  
the combined bike and train travel were bike ownership, daily use of bike  
and experience of combined use of bike and train.
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1.  บทน์ำา
 รถไฟฟ้าเป็็นร้ป็แบุบุการขนสิ�งที�ใช้้งบุป็ระมาณลังทุนส้ิง แต่� 
ก็มีควิามคุ้มค�าหากมีผู้้้โดยสิารใช้้บุริการจำานวินมาก ข้อดีที�สิำาคัญ 
ของรถไฟฟ้าค่อป็ระหยัดพลัังงาน โดยป็กติ่แล้ัวิการขับุเคล่ั�อน 
รถไฟฟ้าจะมีค�าสัิมป็ระสิิทธิ�ของแรงเสีิยดทานที�ผิู้วิสัิมผัู้สิระหวิ�าง 
ล้ัอเหล็ักกับุรางเหล็ักน้อยกวิ�าป็ระมาณ 10 เท�าเม่�อเทียบุกับุค�า 
สัิมป็ระสิิทธิ�ของแรงเสิียดทานที�ผิู้วิสัิมผัู้สิของลั้อยางรถยนต่์กับุ 
ผิู้วิถนนคอนกรีต่ [1] จึงสิ�งผู้ลัให้การขนสิ�งทางรางส้ิญเสิีย 
พลัังงานในอัต่ราน้อยกวิ�าการขนสิ�งทางถนน อัต่ราการใช้้ 
พลัังงานขับุเคล่ั�อนรถไฟฟ้า (0.26-0.66 เมกะจ้ลัต่�อผู้้้โดยสิาร- 
กิโลัเมต่ร)[2] จึงต่ำ�ากวิ�าอัต่ราพลัังงานขับุเคล่ั�อนรถยนต์่  
(1.75-3.04 เมกะจ้ลัต่�อผู้้้โดยสิาร-กิโลัเมต่ร) [3] รถไฟฟ้าจึง 
เหมาะสิมสิำาหรับุเส้ินทางที�มีผู้้้โดยสิารจำานวินมากๆ 
 จุดด้อยของรถไฟฟ้าค่อไม�สิามารถให้บุริการแบุบุ Door-
to-door ได้เหม่อนรถยนต์่ ผู้้้โดยสิารรถไฟฟ้าต้่องเดินทางจาก 
ที�พักอาศัยไป็ยังสิถานีรถไฟฟ้า (Access) เพ่�อขึ�นรถไฟฟ้า 
จากสิถานีต้่นทางไป็ยังสิถานีป็ลัายทาง แลัะเดินทางต่�อจาก
สิถานีป็ลัายทางไป็ยังจุดหมาย (Egress) แม้จะเต่รียมการบุริการ 
รถไฟฟ้าไว้ิอย�างดีแล้ัวิก็ต่าม หากมีการจัดเต่รียมสิิ�งอำานวิย 
ควิามสิะดวิกสิำาหรับุการเดินทางในช้�วิงเริ�มต้่นการเดินทางจาก 
ที�พักอาศัยไป็ยงัสิถานีรถไฟฟ้ (First Mile) แลัะช้�วิงป็ลัายของการ 
เดินทางจากสิถานีป็ลัายทางไป็ยังจุดหมาย (Last Mile) ไว้ิ 
ไม�พร้อม ควิามนิยมในการเล่ัอกใช้้รถไฟฟ้าก็จะลัดน้อยลังได้
 ที�ผู้�านมามีการลังทุนก�อสิร้างรถไฟฟ้าในกรุงเทพมหานคร 
แลัะป็ริมณฑลัไป็มาก แต่�สัิดสิ�วินการใช้้งานรถไฟฟ้าก็ยัง 
ไม�มากเม่�อเทียบุกับุการใช้้รถสิ�วินต่ัวิ สิำานักงานนโยบุายแลัะ
แผู้นการขนสิ�งแลัะจราจร [4] ได้วิิเคราะห์ข้อม้ลัการเดินทางใน
กรุงเทพมหานครแลัะป็ริมณฑลั พบุวิ�าใน พ.ศ.2560 มีป็ริมาณ
รวิม 32.65 ล้ัานเที�ยวิต่�อวัิน แยกเป็็น 2 สิ�วินหลััก ค่อรถ 
สิ�วินบุุคคลั แลัะระบุบุขนสิ�งสิาธารณะ ร้อยลัะ 68.7 แลัะ 31.3 
ต่ามลัำาดับุ ในสิ�วินของรถสิ�วินบุุคคลัป็ระกอบุด้วิยรถยนต่์แลัะ 
รถจักรยานยนต์่ ร้อยลัะ 43.2 แลัะ 25.5 ต่ามลัำาดับุ แลัะในสิ�วิน
ระบุบุขนสิ�งสิาธารณะป็ระกอบุด้วิยรถโดยสิารเป็็นหลัักร้อยลัะ 
15.96 แลัะมีสัิดสิ�วินการใช้้รถไฟฟ้าเพียงร้อยลัะ 2.53 เท�านั�น 
เน่�องจากโครงข�ายรถไฟฟ้ายังมีให้บุริการอย้�เฉพาะบุางพ่�นที� 
ระยะทางจากที�พักอาศัยไป็ยังสิถานีรถไฟ (First Mile) แลัะ
ช้�วิงป็ลัายของการเดินทางจากสิถานีป็ลัายทางไป็ยังจุดหมาย 

(Last Mile) ยังไกลัทำาให้ผู้้้เดินทางไม�สิะดวิกจึงทำาให้สัิดสิ�วิน
การใช้้รถไฟฟ้ายังน้อย
 โครงข�ายรถไฟฟ้าในกรุงเทพมหานครแลัะป็ริมณฑลัได้เริ�ม
เปิ็ดให้บุริการมาตั่�งแต่� พ.ศ. 2542 เป็็นต้่นมา ปั็จจุบัุน เปิ็ดให้
บุริการรวิมทั�งสิิ�น 5 สิาย 113 สิถานี ครอบุคลุัมระยะทางกวิ�า 
157 กิโลัเมต่ร [5] แลัะยังมีที�กำาลัังอย้�ในระหวิ�างการก�อสิร้าง
แลัะอย้�ในแผู้นที�จะดำาเนินการก�อสิร้างอีกหลัายสิาย คาดวิ�าใน 
พ.ศ.2572 จะมีรถไฟฟ้าเปิ็ดให้บุริการรวิม 367 สิถานี [6] ยิ�งมี
จำานวินสิถานรีถไฟฟา้เพิ�มแลัะกระจายไป็ทั�วิพ่�นที�มาก ผู้้้โดยสิาร
น�าจะมคีวิามสิะดวิกในการเดนิทางมากขึ�นเพราะระยะทางเฉลีั�ย
ในการเข้าถึงสิถานีแลัะระยะทางจากสิถานีป็ลัายทางถึงจุดหมาย 
(First/Last Mile) จะสัิ�นลัง คนจะตั่ดสิินใจเล่ัอกเดินทางด้วิย
รถไฟฟา้มากขึ�น  หากสิามารถทำาให้ผู้้้เดินทางร้้สึิกมีควิามสิะดวิก
แลัะรวิดเร็วิในการเดินทางเช่้�อมต่�อสิถานีได้โดยไม�สิะดุดตั่�งแต่� 
จุดเริ�มต้่นเดินทางจากที�พักอาศัยไป็ถึงจุดหมาย (Seamless 
Door-to-door) [7] ก็จะเพิ�มโอกาสิในการเป็ลีั�ยนแป็ลังพฤติ่กรรม
การเดินทางให้คนเป็ลีั�ยนวิิธีการเดินทางโดยหันไป็ใช้้รถไฟฟา้แทน
การใช้้รถสิ�วินตั่วิได้มากขึ�นไป็อีก 
 คนกรุงเทพฯ ร้อยลัะ 76 เล่ัอกเดินทางไป็ยังสิถานีด้วิยวิิธี
การเดิน หากมีระยะห�างจากที�พักอาศัยถึงสิถานรีถไฟไม�ไกลัเกนิ 
500 เมต่ร เม่�อระยะทางไกลัขึ�น คนจะเล่ัอกเดินน้อยลัง สิำาหรับุ
ช้�วิงระยะทาง 500-1000 เมต่ร คนร้อยลัะ 35 จะเล่ัอกการเดิน
ทางด้วิยรถจักรยานยนต์่รับุจ้าง [8] วิิธีการเดินทางแบุบุนี�ถึงแม้
จะเป็็นวิิธีที�สิะดวิกแลัะรวิดเร็วิแต่�ก็ยังไม�ป็ลัอดภัย นอกจากจะ
เสีิ�ยงอันต่รายที�จะเกดิกับุผู้้้เดินทางเองแลัว้ิยงัทำาใหเ้สีิ�ยงอันต่ราย
ต่�อคนเดนิเท้าอีกด้วิย เพราะมคีนฝ่่าฝื่นขับุขี�รถจักรยานยนต์่บุน
ทางเท้าใช้้เส้ินทางร�วิมกันกับุคนเดินอย้�บุ�อยครั�ง [9]
 การศึกษาในหลัายเม่องในป็ระเทศญี�ปุ่็นพบุวิ�าการเดินทาง
เข้าถึงสิถานีรถไฟ คนสิ�วินใหญ�มีระยะเดินทางจากบุ้านถึงสิถานี
รถไฟ 0.5-1.0 กิโลัเมต่ร ตั่วิอย�างในพ่�นที�คินคิ (Kinki Area) มีผู้้้
เดินทางไป็สิถานรีถไฟด้วิยวิิธีการเดินกวิ�าร้อยลัะ 70 ในระยะห�าง
จากที�พักอาศัยถึงสิถานี 0-1 กิโลัเมต่ร เม่�อมีระยะห�างมากกวิ�า 
1.5 กิโลัเมต่ร คนจะเล่ัอกเดินลัดลังเหล่ัอร้อยลัะ 10 แต่�จะมีผู้้้
เดินทางเล่ัอกใช้้จักรยานในสัิดสิ�วินเพิ�มมากขึ�น แลัะยังพบุผู้้้ใช้้
จักรยานเดินทางไป็สิถานีต่ลัอดทุกช้�วิงในระยะทาง 5 กิโลัเมต่ร 
[10] เม่�อเป็รียบุเทียบุกับุคนกรุงเทพฯ จะเห็นได้อย�างชั้ดเจนวิ�า 
มีผู้้้ใช้้จกัรยานน้อยมากโดยพบุผู้้้ใช้้จกัรยานเดินทางจากที�พักอาศัย
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ถึงสิถานีในระยะห�าง 0-1 กิโลัเมต่ร เพียงร้อยลัะ 1-2 เท�านั�น [8] 
การใช้้จักรยานเป็็นร้ป็แบุบุการเดินทางที�ไม�ต้่องใช้้เคร่�องยนต์่ 
(Non-motorized) ไม�ต้่องใช้้เช่้�อเพลิังจึงไม�ก�อให้เกิดมลัพิษทาง
อากาศ (Pollution-free) แลัะยังช้�วิยให้ผู้้้เดินทางมีสุิขภาพดี
เพราะได้ออกกำาลัังกายไป็ด้วิย การขี�จักรยานใช้้พลัังงาน (35 
แคลัอรี�ต่�อไมล์ั) น้อยกวิ�าพลัังงานสิำาหรับุการเดิน (100 แคลัอรี�
ต่�อไมล์ั) [11] ผู้้้ใช้้จักรยานจะร้้สึิกเหน่�อยช้้ากวิ�าเดินจึงสิามารถ 
ขี�จักรยานได้ไกลักวิ�า ในระยะเวิลัา 10 นาที หากเดินด้วิย 
อัต่ราเร็วิ 4.5 กิโลัเมต่รต่�อชั้�วิโมง จะได้ระยะทาง 750 เมต่ร แต่�
หากขี�จักรยานด้วิยอัต่ราเร็วิ 12 กิโลัเมต่รต่�อชั้�วิโมง จะได้ระยะ
ทาง 2 กิโลัเมต่ร ซึึ่�งครอบุคลุัมพ่�นที�รอบุสิถานี (Catchment 
Area) ได้มากกวิ�าการเดินกวิ�า 7 เท�า
 จากการศึกษาที�ผู้�านมา พบุวิ�าหลัายป็ระเทศในทวีิป็
ยุโรป็รณรงค์การใช้้จักรยานเพ่�อเช่้�อมต่�อการเดินทางกับุรถไฟ  
(Combining Bike and Train) กันอย�างจริงจัง ทำาใหค้นจำานวิน
มากเป็ลีั�ยนพฤติ่กรรมการเดินทางมาใช้้วิิธีนี�แทนการใช้้รถยนต์่
สิ�วินตั่วิ ผู้ลัป็ระโยช้น์ที�เกิดขึ�นนอกจากจะช้�วิยป็ระหยัดค�า 
ใช้้จ�ายในการเดินทางซึึ่�งเป็็นป็ระโยช้น์โดยต่รงต่�อผู้้้เดินทางเอง
แล้ัวิ ยังช้�วิยลัดมลัพิษทางอากาศได้อีกด้วิย ในรายงานได้สิรุป็ 
ข้อเสินอแนะที�สิำาคัญ ได้แก� การเผู้ยแพร�หลัักการ (Concept) 
ของการเช่้�อมต่�อการเดินทางกับุรถไฟด้วิยจักรยานให้คนทั�วิไป็
เห็นวิ�าการเดินทางแบุบุนี�รวิดเร็วิกวิ�า ง�ายกวิ�าแลัะด้เท�กวิ�า 
(Faster Easier and Cooler) แลัะการให้ภาครัฐสิ�วินท้องถิ�น 
(Local Government) มาร�วิมดำาเนินการด้วิยเพราะเป็็นหน�วิย
งานหลัักที�ด้แลัเร่�องกายภาพของเส้ินทางในการเดินทาง นอกจาก
นี� สิิ�งที�คณะทำางานได้แนะนำาให้เต่รียมเป็็นลัำาดับุแรกของการ 
สิ�งเสิรมิให้คนมาเดนิทางดว้ิยวิิธีนี� ค่อการจดัเต่รียมที�จอดจักรยาน
ที�น�าใช้้งานอย้�ในร�มแลัะป็ลัอดภยัจากการถ้กโจรกรรม (Secured 
and Sheltered Bicycle Parking) [7]
 ก�อนที�จะรณรงค์ให้ใช้้จักรยานเพ่�อเช่้�อมต่�อการเดินทาง
กับุรถไฟฟ้า ผู้้้วิางแผู้นจำาเป็็นต้่องเข้าใจลัักษณะของกลุั�มผู้้้ 
เดินทางร้ป็แบุบุต่�างๆ ในป็จัจุบัุนให้ถ�องแท ้ทั�งกลุั�มผู้้้ที�ใช้้รถไฟฟา้
แลัะกลุั�มที�เล่ัอกใช้้ร้ป็แบุบุอ่�นๆ ในการเดินทาง รวิมถึงวิิธีการ 
เดินทางไป็ยังสิถานีรถไฟฟ้าด้วิยจักรยานแลัะวิิธีการเดินทาง
เช่้�อมต่�อรถไฟฟ้าแบุบุอ่�นๆ ด้วิย เพ่�อใช้้เป็็นข้อม้ลัป็ระกอบุการ
วิางแผู้นสิ�งเสิริมการใช้้จักรยานให้ต่รงกับุควิามต่้องการของ 
ผู้้้เดินทางมากที�สุิด วัิต่ถุป็ระสิงคข์องงานวิิจัยนี�เพ่�อศึกษาลัักษณะ

ของผู้้้ใช้้รถไฟฟ้าที�มีผู้ลัต่�อการใช้้รถจักรยานไป็ยงัสิถานีรถไฟฟ้า

2.  วิธีีการศึกษา
 Raha and Srisurapanon [12] สิำารวิจการใช้้จักรยาน 
ร�วิมกับุคนเดินเท้าในกรุงเทพมหานคร พบุวิ�าพ่�นที�ที�มีผู้้้นิยม
ใช้้จักรยานกันมากมักจะอย้�นอกโซึ่นถนนวิงแหวินรัช้ดาภิเษก 
เน่�องจากพ่�นที�นอกโซึ่นมีควิามหนาแน�นของป็ระช้ากรน้อยกวิ�า
พ่�นที�ในโซึ่น แลัะมีแหลั�งกิจกรรมใกล้ักับุที�พักอาศัยแลัะสิามารถ
เข้าถึงแหลั�งกิจกรรมไดส้ิะดวิกกวิ�าพ่�นที�ด้านในโซึ่นซึึ่�งมีป็ระช้ากร
หนาแน�นกวิ�าแลัะมีลัักษณะการใช้้ที�ดินเพ่�อธุรกิจแลัะสิ�วินใหญ�
เป็็นที�ตั่�งของอาคารสิำานักงาน
 ผู้้้ศึกษาได้เล่ัอกพ่�นที�ศึกษาที�สิถานีรถไฟฟ้าแลัะพ่�นที�รอบุ 
สิถานีรวิม 4 แห�ง ได้แก� สิถานีรถไฟฟ้าวิงศ์สิวิ�าง สิถานีรถไฟฟ้า
แยกติ่วิานนท์ สิถานีรถไฟฟ้ากระทรวิงสิาธารณสิุข แลัะสิถานี
รถไฟฟ้าห้วิยขวิาง โดย 3 สิถานีแรกเป็็นสิถานีรถไฟฟ้ามหานคร 
สิายฉลัองรัช้ธรรม (สิายสีิม�วิง) ตั่�งอย้�นอกโซึ่นถนนวิงแหวิน
รัช้ดาภิเษกจึงคาดวิ�าจะมีผู้้้ใช้้จักรยานจำานวินมากในพ่�นที�รอบุ
สิถานีทั�งสิาม สิ�วินสิถานีที� 4 เป็็นสิถานีรถไฟฟ้ามหานคร สิายเฉลิัม
รัช้มงคลั (สิายสีินำ�าเงิน) พ่�นที�นี�เคยมีการศึกษาการใช้้จักรยานมา
ก�อน [13] จากการสิำารวิจเม่�อ พ.ศ. 2545 พบุวิ�ามีการใช้้จักรยาน
ร้อยลัะ 17 แลัะหากมีการป็รับุป็รุงสิิ�งอำานวิยควิามสิะดวิกใน
การใช้้จักรยานแล้ัวิจะมีคนหันมาใช้้จักรยานเพิ�มอีกร้อยลัะ 52 
แสิดงถึงโอกาสิในการสิ�งเสิริมการใช้้จักรยานในพ่�นที�นี�มีส้ิงมาก
การคำานวิณหาขนาดตั่วิอย�าง สิามารถคำานวิณได้จากสิมการ 
(1) แลัะ (2)

                                   (1)

 โดยที�
      ค่อ จำานวินตั่วิอย�างขั�นต่ำ�าที�เหมาะสิม
      ค่อ ค�าป็กต่มิาต่รฐานที�ได้จากต่ารางการ
แจกแจงแบุบุป็กติ่มาต่รฐานที�ระดับุควิามเช่้�อมั�น    
        ค่อ ค�าระดับุนัยสิำาคัญ
      ค่อ ค�าสัิดสิ�วินที�ต้่องการป็ระมาณ แลัะ
          
      ค่อ ค�าควิามผิู้ดพลัาดส้ิงสุิดที�ยอมให้เกิด

     (2)
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 โดยที�
     ค่อ ค�าเบีุ�ยงเบุนมาต่รฐาน

 การสิำารวิจในแต่�ลัะพ่�นที�ศีกษาจะทำาการสิำารวิจต่ามบุ้าน
บุริเวิณรอบุสิถานีแลัะสิำารวิจข้อม้ลัผู้้้เดินทางที�สิถานีรถไฟฟ้าด้วิย
การสุิ�มตั่วิอย�างต่ามสิะดวิก (Convenience Sampling) โดย 
ใช้้วิิธีการสัิมภาษณ์แลัะกรอกข้อม้ลัลังในแบุบุสิอบุถามที�เต่รียม
ไว้ิใน Google Form ข้อม้ลัที�สิอบุถามแลัะใช้้ในการวิิเคราะห์
สิำาหรับุการศึกษานี�มี 2 สิ�วิน ค่อ ข้อม้ลัสิ�วินบุุคคลัแลัะข้อม้ลั 
การเดินทางของผู้้้ต่อบุแบุบุสิอบุถาม ข้อม้ลัสิ�วินบุุคคลั ป็ระกอบุ
ด้วิย อายุ เพศ อาชี้พ รายได้ แลัะจำานวินรถในครอบุครอง สิ�วิน
ข้อม้ลัการเดินทาง ป็ระกอบุด้วิย ร้ป็แบุบุการเดินทางในชี้วิิต่
ป็ระจำาวัิน โอกาสิในการใช้้รถไฟฟ้า วิิธีการเดินทาง ควิามถี� 
แลัะระยะเวิลัาเดินทางจากที�พักไป็ยังสิถานีรถไฟฟ้า แลัะ
ป็ระสิบุการณใ์นการใช้้จักรยานเพ่�อเดินทางไป็ยงัสิถานีรถไฟฟ้า

 2.1  การสุำารวจที�ที�พัักอาศัย่รอบสุถานี์รถไฟฟ้า
  การสิำารวิจที�ที�พักอาศัยมีวัิต่ถุป็ระสิงค์หลัักเพ่�อศึกษา
ลัักษณะของการเล่ัอกร้ป็แบุบุการเดินทางของผู้้้อาศัยรอบุสิถานี
รถไฟฟ้าในระยะไม�เกิน 3 กิโลัเมต่ร ซึ่ึ�งเป็็นระยะทางที�คนยัง 
นิยมใช้้จักรยาน [13] ดังร้ป็ที� 1
 การป็ระมาณค�าสัิดสิ�วินผู้้้ที�เดินทางด้วิยรถไฟฟ้าจากที�พัก
อาศัยรอบุสิถานีรถไฟฟ้า (ร้อยลัะ 12.7) ต้่องการควิามคลัาด
เคล่ั�อนไม�เกินร้อยลัะ 5 (E=0.05) ที�ระดับุควิามเช่้�อมั�นร้อยลัะ 
90 (Z

0.95
 = 1.645) จากการแทนค�าในสิมการที� (1) จะต้่องสุิ�ม

ตั่วิอย�างอย�างน้อย 121 ชุ้ด สิำาหรับุการศึกษานี�สุิ�มสิำารวิจที�ที� 
พักอาศัยบุริเวิณรอบุสิถานีมาได้ 181 ชุ้ด (มากกวิ�า 121) ข้อม้ลั
ที�สิำารวิจมาได้จึงมีควิามเหมาะสิมในการป็ระมาณค�าสัิดสิ�วิน 
ผู้้้ที�เดินทางด้วิยรถไฟฟ้า

รูปที� 1  ต่ำาแหน�งบุ้านของผู้้้ต่อบุแบุบุสิอบุถาม [14]

 2.2  การสุำารวจผูู้้ใช้้รถไฟฟ้า
  การสิำารวิจผู้้้ใช้้รถไฟฟ้ามีวัิต่ถุป็ระสิงค์หลัักเพ่�อศึกษา
ร้ป็แบุบุการเดินทางแลัะลัักษณะผู้้้ที�เดินทางจากที�พักอาศัย
ไป็ยังสิถานีรถไฟฟ้า โดยเน้นศึกษาการเดินทางเช่้�อมต่�อรถ 
ไฟฟ้าด้วิยรถจักรยานเป็็นหลััก

 จากการศึกษาโครงการสิำารวิจภาพลัักษณ์องค์กรของ 
การรถไฟฟ้าขนสิ�งมวิลัช้นแห�งป็ระเทศไทย (รฟม.) แลัะควิาม 
พึงพอใจของผู้้้ใช้้บุริการรถไฟฟ้ามหานคร ป็ระจำาปี็งบุป็ระมาณ  
2563 [15] พบุวิ�าผู้้้ใช้้รถไฟฟ้ามีอายุเฉลีั�ย 31.79 ปี็ แลัะมีค�า 
เบีุ�ยงเบุนมาต่รฐาน 10.47 ปี็ หากต่อ้งการค�าควิามคลัาดเคลั่�อน 
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ไม�เกินร้อยลัะ 5 ของค�าเฉลีั�ย (E=1.59) ที�ระดับุควิามเช่้�อมั�น 
ร้อยลัะ 90 (Z

0.95
 = 1.645) จากการแทนค�าในสิมการที� (2)  

จะต้่องสุิ�มตั่วิอย�างอย�างน้อย 118 ชุ้ด สิำาหรับุการศึกษานี� 
สุิ�มสิำารวิจผู้้้เดินทางที�สิถานีรถไฟฟ้า 118 ชุ้ด รวิมกับุผู้้้ที�มีโอกาสิ
ใช้้รถไฟฟ้าที�ได้จากการสุิ�มสิำารวิจที�ที�พักอาศัยอีก 100 ชุ้ด  
รวิมจำานวินการสุิ�มผู้้้ใช้้รถไฟฟ้าได้ทั�งสิิ�น 218 ชุ้ด (มากกวิ�า 
118) ข้อม้ลัที�สิำารวิจได้จึงมีควิามเหมาะสิมที�จะนำามาใช้้ศึกษา 
ลัักษณะของผู้้้ใช้้รถไฟฟ้าได้
 การสิำารวิจที�ที�พักอาศัยบุริเวิณรอบุสิถานีแลัะที�สิถานี
รถไฟฟา้วิงศ์สิวิ�างแลัะสิถานรีถไฟฟ้าแยกติ่วิานนทส์ิำารวิจเม่�อวัินที�  
11 กุมภาพันธ์ 2561 สิ�วินการสิำารวิจที�ที�พักอาศัยบุริเวิณรอบุ
สิถานีแลัะที�สิถานีรถไฟฟ้ากระทรวิงสิาธารณสุิขแลัะสิถานี
รถไฟฟ้าห้วิยขวิางสิำารวิจในช้�วิงเด่อนมกราคมถึงเด่อนสิิงหาคม 

2562 รวิมจำานวินตั่วิอย�างทั�งสิิ�น 299 ชุ้ด แยกเป็็นการสิำารวิจที�
ที�พักอาศัย 181 ชุ้ด แลัะการสิำารวิจที�สิถานีรถไฟฟ้า 118 ชุ้ด

3.  ลักษณะข้องผูู้้อาศัย่ใน์พ่ั�น์ที�รอบสุถานี์รถไฟฟ้า
 การสิำารวิจกลุั�มตั่วิอย�างที�บุ้านมีจุดป็ระสิงค์เพ่�อศึกษาร้ป็
แบุบุการเดินทางแลัะลัักษณะของป็ระช้ากรที�อาศัยในพ่�นที�รอบุ
สิถานรีถไฟฟา้ จากการวิิเคราะหก์ลุั�มตั่วิอย�างผู้้อ้าศยัรอบุสิถานี
รถไฟฟ้าที�สุิ�มมา 181 ราย พบุวิ�า สิ�วินใหญ�เดินทางด้วิยรถสิ�วิน
ตั่วิส้ิงถึงร้อยลัะ 58.0 โดยมีการใช้้รถยนต์่สิ�วินตั่วิ ร้อยลัะ 29.8 
รองลังมาเป็็นรถจกัรยานยนต่ส์ิ�วินตั่วิ แลัะรถไฟฟา้ร้อยลัะ 28.2 
แลัะ 12.7 ต่ามลัำาดับุ สิ�วินผู้้้ใช้้จักรยานแลัะผู้้้ใช้้การเดินเป็็นหลััก
ในการเดินทาง มีร้อยลัะ 8.8 แลัะ 6.1 ต่ามลัำาดับุ ดังแสิดงใน
ต่ารางที� 1

ร้ป็แบุบุการเดินทางหลััก จำานวินตั่วิอย�าง %

รถยนต์่สิ�วินตั่วิ 54 29.8%

รถจักรยานยนต์่สิ�วินตั่วิ 51 28.2%

รถไฟฟ้า 23 12.7%

เดิน 11 6.1%

รถจักรยาน 16 8.8%

รถจักรยานยนต์่รับุจ้าง 4 2.2%

รถแท็กซีึ่� 2 1.1%

รถต้้่ 7 3.9%

รถโดยสิารป็ระจำาทาง 12 6.6%

ไม�ได้เดินทาง 1 0.6%

รวิม 181 100%

ต่ารางที� 1  ร้ป็แบุบุการเดินทางหลัักของผู้้้อาศัยรอบุสิถานีรถไฟฟ้า
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 จากการวิิเคราะหข้์อม้ลัลัักษณะของผู้้อ้าศัยรอบุสิถานรีถไฟฟ้า 
จำาแนกต่ามร้ป็แบุบุการเดินทางหลััก ดังแสิดงในต่ารางที� 2  
พบุวิ�า ผู้้้ที�เดินทางด้วิยรถสิ�วินตั่วิสิ�วินใหญ�เป็็นเพศช้าย ผู้้้ใช้้
รถไฟฟ้าจะมีสัิดสิ�วินของเพศหญิงแลัะเพศช้ายไม�แต่กต่�าง 
กันมาก แต่�ผู้้้ที�เดิน ใช้้จักรยาน แลัะรถสิาธารณะอ่�นๆ จะเป็็น 
เพศหญิงมากกวิ�าเพศช้าย
 ผู้้้ใช้้รถสิ�วินตั่วิแลัะใช้้รถไฟฟ้าสิ�วินใหญ�ป็ระกอบุอาชี้พค้าขาย 
ทำาธุรกิจสิ�วินตั่วิ ล้ักจ้าง แลัะพนักงานบุริษัท ผู้้้ใช้้รถสิาธารณะ
อ่�นๆ สิ�วินใหญ�จะเป็็นพนักงานบุริษัท แต่�ผู้้้ที�เดินแลัะผู้้้ใช้้ 
จักรยานสิ�วินใหญ�เป็็นพ�อบุ้าน แม�บุ้าน ผู้้้เกษียณ แลัะผู้้้รับุจ้าง
 อายุของผู้้้เดินทางที�อาศัยรอบุสิถานีรถไฟฟ้าเฉลีั�ย 43 ปี็ 
กลุั�มที�มีอายุส้ิงกวิ�าค�าเฉลีั�ย ได้แก� กลุั�มเดินแลัะจักรยาน  
(50 ปี็) กลุั�มผู้้้ใช้้รถสิาธารณะ (46 ปี็) แลัะกลุั�มผู้้้ใช้้รถยนต์่ (45 ปี็)  
สิ�วินกลุั�มที�มีอายุต่ำ�ากวิ�าค�าเฉลีั�ย ได้แก� กลุั�มที�ใช้้รถจักรยานยนต์่ 
สิ�วินตั่วิ (40 ปี็) แลัะกลุั�มผู้้้ที�ใช้้รถไฟฟ้า (35 ปี็) 

ต่ารางที� 2  ลัักษณะของผู้้้อาศัยรอบุสิถานีรถไฟฟ้า จำาแนกต่ามร้ป็แบุบุการเดินทางหลััก

 รายได้เฉลีั�ยต่�อเด่อนของผู้้้เดินทางที�อาศัยรอบุสิถานีรถไฟฟ้า
เฉลีั�ย 24,667 บุาท ผู้้้ใช้้รถยนต์่สิ�วินตั่วิมีรายได้เฉลีั�ยต่�อเด่อน 
มากที�สุิด 36,386 บุาท ในขณะที�ผู้้้ที�เดินแลัะผู้้้ใช้้จักรยานมี 
รายได้ต่�อเด่อนน้อยที�สุิด 9,167 บุาท สิ�วินกลุั�มผู้้้เดินทางร้ป็ 
แบุบุอ่�นๆ จะมีรายได้เฉลีั�ยต่�อเด่อนต่ำ�ากวิ�าค�าเฉลีั�ยเล็ักน้อย
 ผู้้้อาศัยรอบุสิถานีรถไฟฟ้าสิ�วินใหญ� ร้อยลัะ 59.2 มีรถยนต์่
สิ�วินตั่วิอย�างน้อย 1 คัน ร้อยลัะ 63.7 มีรถจักรยานยนต์่สิ�วิน
ตั่วิอย�างน้อย 1 คัน แลัะร้อยลัะ 63.9 มีรถจักรยานอย�างน้อย  
1 คัน ถึงแม้วิ�าร้อยลัะการครอบุครองจักรยานค�อนข้างมาก แต่�ก็
พบุวิ�าผู้้้อาศยัรอบุสิถานรีถไฟฟา้ใช้้จักรยานในช้วิีิต่ป็ระจำาวัินเพียง
ร้อยลัะ 25.0 แลัะเคยใช้้จักรยานเดินทางไป็ยังสิถานีรถไฟฟ้า 
ร้อยลัะ 22.0 แลัะจากการสิอบุถามยังพบุอีกวิ�าป็ระมาณ 
ครึ�งหนึ�งของกลุั�มผู้้้เดินทางที�ไม�ได้ใช้้รถไฟฟ้าเป็็นการเดินทาง
หลัักมีโอกาสิในการใช้้รถไฟฟ้า

ร้ป็แบุบุในการเดินทางหลััก

รวิม
                                      

รถยนต์่ รถ
จักรยานยนต์่

สิ�วินตั่วิ

รถไฟฟ้า เดินหร่อ
จักรยาน

รถ 
สิาธารณะ

อ่�นๆ

(n=54) (n=51) (n=23) (n=27) (n=25) (n=180)

เพศ หญิง 37.0% 31.4% 47.8% 66.7% 80.0% 47.2%

ช้าย 63.0% 68.6% 52.2% 33.3% 20.0% 52.8%

อาชี้พ ค้าขาย/ธุรกิจ 
สิ�วินตั่วิ

37.0% 31.4% 21.1% 18.5% 12.0% 27.8%

นักศึกษา/นักเรียน 5.6% 7.8% 17.4% 7.4% 8.0% 8.3%

พ�อบุ้าน/แม�บุ้าน/
เกษียณ

9.3% 9.8% 0.0% 25.9% 16.0% 11.7%

รับุจ้าง 7.4% 11.8% 13.0% 22.2% 16.0% 12.8%

รับุราช้การ/
รัฐวิิสิาหกิจ

13.0% 5.9% 4.3% 7.4% 12.0% 8.9%

ล้ักจ้าง/พนักงาน
บุริษัท

18.5% 33.3% 34.8% 7.4% 32.0% 25.0%

วิ�างงาน 9.3% 0.0% 4.3% 11.1% 4.0% 5.6%

ลัักษณะ
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ร้ป็แบุบุในการเดินทางหลััก

รวิม
                                      

รถยนต์่ รถ
จักรยานยนต์่

สิ�วินตั่วิ

รถไฟฟ้า เดินหร่อ
จักรยาน

รถ 
สิาธารณะ

อ่�นๆ

อายุ (ปี็) อายุเฉลีั�ย 45.1 39.6 35.0 50.9 46.2 43.3

ค�าเบีุ�ยงเบุน
มาต่รฐาน

12.92 11.84 16.75 13.71 15.64 14.38

≤ 20 3.7% 3.9% 8.7% 3.7% 4.0% 4.4%

21 – 30 7.4% 21.6% 34.8% 3.7% 16.0% 15.6%

31 – 40 22.2% 23.5% 34.8% 11.1% 16.0% 21.7%

41 – 50 31.5% 33.3% 13.0% 37.0% 32.0% 30.6%

51 – 60 24.1% 9.8% 0.0% 18.5% 8.0% 13.9%

61 – 70 11.1% 7.8% 4.3% 18.5% 24.0% 12.2%

≥ 71 0.0% 0.0% 4.3% 7.4% 0.0% 1.7%

รายได้ต่�อเด่อน  
(บุาท)

เฉลีั�ย 36,389 22,206 21,196 9,167 24,300 24,667

ค�าเบีุ�ยงเบุน
มาต่รฐาน

19,731 13,580 12,722 4,804 16,386 17,522

≤ 15,000 18.5% 35.3% 39.1% 88.9% 40.0% 39.4%

15,001-30,000 20.4% 35.3% 30.4% 11.1% 20.0% 24.4%

30,001-45,000 24.1% 27.5% 30.4% 0.0% 28.0% 22.8%

45,001-60,000 24.1% 0.0% 0.0% 0.0% 12.0% 8.9%

≥ 60,001 13.0% 2.0% 0.0% 0.0% 0.0% 4.4%

จำานวินรถยนต์่ 
ในครอบุครอง
(คัน)

0 3.7% 60.8% 47.8% 65.4% 48.0% 40.8%

1 46.3% 27.5% 39.1% 19.2% 36.0% 34.6%

2 33.3% 11.8% 13.0% 3.8% 16.0% 17.9%

≥ 3 16.7% 0.0% 0.0% 11.5% 0.0% 6.7%

จำานวินรถ
จักรยานยนต์่ 
ในครอบุครอง
(คัน)

0 50.9% 5.9% 56.5% 29.6% 56.0% 36.3%

1 34.0% 66.7% 39.1% 55.6% 28.0% 46.4%

2 13.2% 23.5% 0.0% 14.8% 0.0% 12.8%

≥ 3 1.9% 3.9% 4.3% 0.0% 16.0% 4.5%

ต่ารางที� 2  ลัักษณะของผู้้้อาศัยรอบุสิถานีรถไฟฟ้า จำาแนกต่ามร้ป็แบุบุการเดินทางหลััก (ต่�อ)

ลัักษณะ
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ร้ป็แบุบุในการเดินทางหลััก

รวิม
                                      

รถยนต์่ รถ
จักรยานยนต์่

สิ�วินตั่วิ

รถไฟฟ้า เดินหร่อ
จักรยาน

รถ 
สิาธารณะ

อ่�นๆ

จำานวินรถ
จักรยาน 
ในครอบุครอง
(คัน)

0 33.3% 43.1% 56.5% 14.8% 32.0% 36.1%

1 33.3% 47.1% 39.1% 44.4% 44.0% 41.1%

2 20.4% 7.8% 4.3% 22.2% 16.0% 14.4%

≥ 3 13.0% 2.0% 0.0% 18.5% 8.0% 8.4%

โอกาสิการใช้้
บุริการรถไฟฟ้า

ใช้้ 48.1% 49.0% 100.0% 48.1% 52.0% 55.6%

ไม�ใช้้ 51.9% 51.0% 0.0% 51.9% 48.0% 44.4%

การใช้้จักรยาน
ในชี้วิิต่ 
ป็ระจำาวัิน

ใช้้ 22.2% 17.6% 4.3% 70.4% 16.0% 25.0%

ไม�ใช้้ 77.8% 82.4% 95.7% 29.6% 84.0% 75.0%

เคยใช้้จักรยาน
ไป็สิถานี
รถไฟฟ้า 
หร่อไม�

เคย 15.4% 24.0% 17.4% 53.8% 7.7% 22.0%

ไม�เคย 84.6% 76.0% 82.6% 46.2% 92.3% 78.0%

ต่ารางที� 2  ลัักษณะของผู้้้อาศัยรอบุสิถานีรถไฟฟ้า จำาแนกต่ามร้ป็แบุบุการเดินทางหลััก (ต่�อ)

4.  ลักษณะข้องผูู้้ใช้้รถไฟฟ้า
 กลุั�มตั่วิอย�างผู้้้ใช้้รถไฟฟ้าที�สุิ�มมารวิม 218 ราย ร้อยลัะ  
32.6 เดินทางจากที�พักอาศัยไป็ยังสิถานีรถไฟฟ้าด้วิยวิิธีการ 
เดิน รองลังมาเป็็นรถจักรยานยนต์่รับุจ้าง รถโดยสิารสิาธารณะ 
อ่�นๆ รถจกัรยานยนต่ส์ิ�วินตั่วิ แลัะรถยนต่ ์ร้อยลัะ 22.5 17.4 14.2  
แลัะ7.8 ต่ามลัำาดับุ ดังแสิดงในต่ารางที� 3 จากการสิำารวิจพบุ 
ผู้้้ที�ใช้้จักรยานเดินทางไป็ยังสิถานีรถไฟฟ้าเพียง 12 คน  
(ร้อยลัะ 5.5) 
 ลัักษณะของผู้้้ใช้้รถไฟฟ้า จำาแนกต่ามร้ป็แบุบุการเดินทาง 
ไป็ยังสิถานีรถไฟฟ้าแสิดงในต่ารางที� 4 ผู้้้ใช้้รถไฟฟ้าร้อยลัะ  
58.3 เป็็นเพศหญิง ในแต่�ลัะร้ป็แบุบุการเดินทางเช่้�อมต่�อจาก 
บุ้านไป็สิถานีรถไฟฟ้าจะสัิงเกต่ได้วิ�าผู้้้ที�เล่ัอกใช้้การเดินทางด้วิย 
รถจักรยานยนต์่รับุจ้าง รถสิาธารณะอ่�นๆ เดินแลัะรถยนต์่  
สิ�วินใหญ�เป็็นเพศหญิง ในขณะที�ผู้้้ที�เล่ัอกใช้้รถจักรยานแลัะ 
รถจักรยานยนต์่สิ�วินใหญ�เป็็นเพศช้าย

 ผู้้้ใช้้รถไฟฟ้าสิ�วินใหญ�ป็ระกอบุอาชี้พเป็็นล้ักจ้างแลัะพนักงาน
บุริษัท รองลังมาเป็็นกลุั�มนักเรียน นักศึกษา ค้าขาย ธุรกิจ 
สิ�วินตั่วิ ข้าราช้การ แลัะพนกังานบุรษัิท ผู้้้ใช้้รถไฟฟา้มีอายเุฉลีั�ย 
35 ปี็ แลัะมีรายได้เฉลีั�ย 25,115 บุาทต่�อเด่อน 
 ผู้้้ใช้้รถไฟฟ้าร้อยลัะ 65.9 มีรถยนต์่สิ�วินตั่วิอย�างน้อย 1 คัน 
ร้อยลัะ 45.5 มีรถจักรยานยนต์่สิ�วินตั่วิอย�างน้อย 1 คัน แลัะ
ร้อยลัะ 56.4 มีรถจักรยานอย�างน้อย 1 คัน แม้วิ�าผู้้้ใช้้รถไฟฟ้า 
มีการครอบุครองรถจักรยานกันค�อนข้างมากก็ต่าม ผู้้้ใช้้รถไฟฟ้า 
ใช้้จักรยานในช้วิีิต่ป็ระจำาวัินเพียงร้อยลัะ 20.2  แลัะเคยใช้้จักรยาน
เดินทางไป็ยังสิถานีรถไฟฟ้าเพียงแค�ร้อยลัะ 15.1 เท�านั�น แลัะ
จากการสิอบุถามผู้้้ใช้้รถไฟฟ้า ยังพบุอีกวิ�าหากมีการป็รับุป็รุง 
เส้ินทางแลัะสิิ�งอำานวิยควิามสิะดวิกสิำาหรับุการใช้้จักรยาน จะมี 
ผู้้้ที�จะสินใจใช้้จักรยานเพิ�มขึ�นเป็็นร้อยลัะ 67.0 ร้อยลัะ 46.8  
ของผู้้้ใช้้รถไฟฟ้ามีควิามถี�ในการเดินทาง 5 วัินต่�อสัิป็ดาห์ขึ�นไป็ 
กลุั�มที�ใช้้รถไฟฟ้า 3-4 วัินต่�อสัิป็ดาห์มีร้อยลัะ 14.2 แลัะมีกลุั�ม 

ลัักษณะ
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ที�ใช้้รถไฟฟ้าน้อยกวิ�าหร่อเท�ากับุ 2 ครั�งต่�อสัิป็ดาห์ อีกร้อยลัะ 39.0
ร้อยลัะ 88.5 ของผู้้้ใช้้รถไฟฟ้าใช้้เวิลัาเดินทางไป็ไป็ยังสิถานีรถไฟฟ้า
ไม�เกิน 15 นาที กลุั�มผู้้้ที�ใช้้วิิธีการเดิน จักรยาน จักรยานยนต์่
สิ�วินตั่วิแลัะจักรยานยนต์่รบัุจ้างใช้้เวิลัาในการเดินทางเฉลีั�ย 7.61 
10.25 8.39 แลัะ 8.63 นาที ต่ามลัำาดับุ ซึึ่�งใช้้เวิลัาสัิ�นกวิ�ากลุั�มที�
ใช้้รถยนต์่แลัะรถสิาธารณะอ่�นๆ ที�ใช้้เวิลัาในการเดินทางเฉลีั�ย 
16.76 แลัะ 17.84 นาที ต่ามลัำาดับุ แลัะเม่�อพิจารณาร้อยลัะ

สิะสิมของผู้้้เดินทางไป็สิถานีรถไฟฟ้าแต่�ลัะร้ป็แบุบุ จะสัิงเกต่ 
ได้วิ�าเป็อร์เซ็ึ่นไทล์ัที� 85 กลุั�มผู้้้ที�เดินแลัะใช้้รถจกัรยานยนต่จ์ะใช้้
เวิลัาในการเดนิทางไม�เกิน 10 นาที แลัะเป็อร์เซ็ึ่นไทล์ัที� 90 กลุั�ม 
ผู้้้ที�เดิน ใช้้จักรยาน แลัะใช้้รถจักรยานยนต์่ จะใช้้เวิลัาในการเดิน
ทางไป็ยังสิถานีไม�เกิน 15 นาที ซึึ่�งมีควิามแต่กต่�างกันกับุกลุั�ม 
ผู้้้ใช้้รถยนต์่แลัะรถสิาธารณะอ่�นๆ ซึึ่�งใช้้เวิลัาเดินทางไป็สิถานี 
ถึง 28 แลัะ 37 นาที ต่ามลัำาดับุ ดังแสิดงในร้ป็ที� 2

ร้ป็แบุบุการเดินทาง จำานวินตั่วิอย�าง %

เดิน 71 32.6%

รถจักรยาน 12 5.5%

รถจักรยานยนต์่ 31 14.2%

รถจักรยานยนต์่รับุจ้าง 49 22.5%

รถยนต์่ 17 7.8%

รถสิาธารณะอ่�นๆ 38 17.4%

รวิม 218 100%

ต่ารางที� 3  ร้ป็แบุบุการเดินทางจากที�พักอาศัยไป็ยังสิถานีรถไฟฟ้า

ต่ารางที� 4  ลัักษณะของผู้้้ใช้้รถไฟฟ้า จำาแนกต่ามร้ป็แบุบุการเดินทางไป็ยังสิถานีรถไฟฟ้า
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ต่ารางที� 4  ลัักษณะของผู้้้ใช้้รถไฟฟ้า จำาแนกต่ามร้ป็แบุบุการเดินทางไป็ยังสิถานีรถไฟฟ้า (ต่�อ)
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รูปที� 2  ร้อยลัะสิะสิมของจำานวินผู้้้เดินทางไป็ยังสิถานีรถไฟฟ้า จำาแนกต่ามร้ป็แบุบุการเดินทาง

ต่ารางที� 4  ลัักษณะของผู้้้ใช้้รถไฟฟ้า จำาแนกต่ามร้ป็แบุบุการเดินทางไป็ยังสิถานีรถไฟฟ้า (ต่�อ)
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5. ปัจจัย่ที�มีูผู้ลต่่อการใช้้จักรย่าน์เช่้�อมูต่่อรถไฟฟ้า
 จากการสัิงเกต่ลัักษณะของผู้้้ใช้้รถไฟฟ้า จำาแนกต่ามร้ป็แบุบุ
การเดินทางไป็ยังสิถานีรถไฟฟ้าที�แสิดงในต่ารางที� 4 จะเห็น 
ได้วิ�ากลุั�มตั่วิอย�างที�ใช้้จักรยานเช่้�อมต่�อรถไฟฟา้มีทั�งหมด 12 ราย 
สิ�วินใหญ�ร้อยลัะ 58.3 เป็็นเพศช้าย มีการกระจายในเก่อบุ 
ทุกกลุั�มอาชี้พ แลัะทุกช้�วิงอายุตั่�งแต่�กลุั�มที�มีอายุน้อยกวิ�า 20 ปี็ 
จนถึงกลุั�มที�มีอายุไม�เกิน 60 ปี็ โดยมีอายุเฉลีั�ย 38.5 ปี็ แลัะมี
ระดับุรายได้ต่ำ�าถึงป็านกลัาง โดยมีรายได้เฉลีั�ย 16,250 บุาทต่�อ
เด่อน ซึึ่�งต่ำ�าที�สุิดเม่�อเทียบุกับุรายได้เฉลีั�ยของกลุั�มผู้้้เดินทางเช่้�อม
ต่�อรถไฟฟ้าด้วิยวิิธีอ่�นๆ นอกจากนี� ยังสัิงเกต่ได้วิ�าผู้้้ใช้้จักรยาน
เช่้�อมต่�อรถไฟฟ้ามีรถยนต์่ในครอบุครองอย�างน้อย 1 คัน ร้อยลัะ 
63.6 แลัะร้อยลัะ 83.3 มีรถจักรยานยนต์่ในครอบุครอง 
อย�างน้อย 1 คัน โดยผู้้้ใช้้จักรยานเดินทางไป็ยังสิถานีรถไฟฟ้า
ทุกคนมีจักรยานในครอบุครองอย�างน้อย 1 คัน แลัะมีการใช้้

จักรยานในชี้วิิต่ป็ระจำาวัินเก่อบุทุกคน มีเพียงคนเดียวิที�ไม�ได้ 
ใช้้จักรยานในช้ีวิิต่ป็ระจำาวัิน แต่�สิำาหรับุกลุั�มผู้้้เดินทางร้ป็แบุบุ 
อ่�นๆ เช่้�อมต่�อรถไฟฟ้า พบุวิ�า มีจักรยานในครอบุครองร้อยลัะ  
41.2-65.8 ใช้้จักรยานในช้ีวิิต่ป็ระจำาวัินร้อยลัะ 13.2-18.4  
แลัะเคยใช้้จักรยานเช่้�อมต่�อรถไฟฟ้าเพียงร้อยลัะ 0-16.1
 ผู้้้วิิจัยใช้้แผู้นภาพเวินน์ (Venn Diagram) แสิดงสัิดสิ�วิน 
ของลัักษณะการใช้้แลัะการครอบุครองจักรยานของกลุั�มตั่วิอย�าง
ผู้้้ใช้้รถไฟฟ้า ดังแสิดงในต่ารางที� 5 แลัะร้ป็ที� 3 ซึึ่�งจะสัิงเกต่ได้
วิ�ามีผู้้้ที�ไม�ได้เกี�ยวิข้องกับุจักรยาน (ไม�มีจักรยาน ไม�ใช้้จักรยาน 
ในชี้วิิต่ป็ระจำาวัิน แลัะไม�เคยใช้้จักรยานไป็สิถานีรถไฟฟ้า)  
ร้อยลัะ 39.5 แลัะผู้้้ที�มีจักรยานร้อยลัะ 33.9 ที�ยังไม�ได้ใช้้ 
จักรยาน ในขณะที�ผู้้้ที�มีจักรยานแลัะใช้้จักรยานในชี้วิิต่ป็ระจำาวัิน
แลัะเคยใช้้จักรยานเช่้�อมต่�อรถไฟฟ้ามีเพียง ร้อยลัะ 7.8

ลัักษณะการใช้้จักรยาน เซึ่ต่ จำานวิน (ราย) ร้อยลัะ

มีจักรยาน A 123 56.4

ใช้้จักรยานในชี้วิิต่ป็ระจำาวัิน B 44 20.2

เคยใช้้จักรยานไป็สิถานีรถไฟฟ้า C 33 15.1

มีจักรยาน+ใช้้จักรยานในชี้วิิต่ป็ระจำาวัิน A∩B 40 18.4

มีจักรยาน+เคยใช้้จักรยานไป็สิถานีรถไฟฟ้า A∩C 26 11.9

ใช้้จักรยานในชี้วิิต่ป็ระจำาวัิน+เคยใช้้จักรยานไป็สิถานีรถไฟฟ้า B∩C 19 8.7

มีจักรยาน+ใช้้จักรยานในชี้วิิต่ป็ระจำาวัิน+เคยใช้้จักรยานไป็สิถานีรถไฟฟ้า A∩B∩C 17 7.8

ไม�มีจักรยาน+ไม�ใช้้จักรยานในชี้วิิต่ป็ระจำาวัิน+ไม�เคยใช้้จักรยานไป็สิถานีรถไฟฟ้า (AꓴBꓴC)´ 86 39.5

ต่ารางที� 5  สัิดสิ�วินของลัักษณะการใช้้จักรยานของกลุั�มตั่วิอย�างผู้้้ใช้้รถไฟฟ้าทั�งหมด
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 ข้อม้ลัลัักษณะพ่�นฐานของผู้้้เดินทางเพ่�อเช่้�อมต่�อรถไฟฟ้า
ที�สัิงเกต่เห็นข้างต้่นนั�นสิามารถนำามาวิิเคราะห์เพ่�อต่รวิจสิอบุ
ควิามสิัมพันธ์ของต่ัวิแป็รต่�างๆ วิ�ามีผู้ลัต่�อการเล่ัอกร้ป็แบุบุ
การใช้้จักรยานเพ่�อเช่้�อมต่�อรถไฟฟ้าหร่อไม� ลัักษณะของ 
ผู้้้เดินทางมีทั�งข้อม้ลัเชิ้งป็ริมาณแลัะข้อม้ลัเชิ้งกลุั�ม ข้อม้ลัเชิ้ง 
ป็ริมาณ ได้แก� อายุของผู้้้เดินทาง ผู้้้วิิจัยจะวิิเคราะห์ค�าเฉลีั�ย
แลัะค�าเบีุ�ยงเบุนมาต่รฐาน แล้ัวิทดสิอบุควิามสัิมพันธ์โดยใช้้ 
Independent Sample T-test โดยกำาหนดให้ค�าเฉลีั�ยของ
อายุผู้้้เดินทางของกลุั�มผู้้้ใช้้จักรยานแลัะกลุั�มที�ไม�ได้ใช้้จักรยาน
เพ่�อเดินทางเช่้�อมต่�อสิถานีรถไฟฟ้าจะมีควิามแต่กต่�างกันเม่�อ 
p-value ≤ 0.05 จึงจะถ่อวิ�ามีนัยสิำาคัญทางสิถิติ่ สิ�วินข้อม้ลั

รูปที� 3  ร้อยลัะของลัักษณะการใช้้จักรยานของกลุั�มตั่วิอย�างผู้้้ใช้้รถไฟฟ้าทั�งหมด

นายรกัจีม

นายรกัจ้ชใยคเ
ไปสถานี

นในายรกัจ้ชใ
นัวาํจะรปติวีช

10.6 4.1

0.9

7.8

2.30.9

33.9

39.5

เชิ้งกลุั�ม ได้แก� เพศ รายได้ อาชี้พ การมีจักรยานในครอบุครอง  
การใช้้จักรยานในช้ีวิิต่ป็ระจำาวัิน แลัะการเคยใช้้จักรยานเพ่�อ 
เดินทางไป็เช่้�อมต่�อรถไฟฟ้า ผู้้้วิิจัยจะนำาเสินอข้อม้ลัมาสิร้าง
ต่ารางแบุบุ 2×2 ในร้ป็ของจำานวินแลัะค�าร้อยลัะแลัะทดสิอบุ
ควิามสัิมพันธ์โดยใช้้ Continuity Correction [16] แลัะกำาหนด
ให้ p-value ≤ 0.05 จึงจะถ่อวิ�ามีนัยสิำาคัญทางสิถิติ่ ดังแสิดง
ในต่ารางที� 6 ซึ่ึ�งจะเห็นได้วิ�าการเล่ัอกใช้้จักรยานเพ่�อเช่้�อมต่�อ
รถไฟฟ้ามีควิามสัิมพันธกับุข้อม้ลัลัักษณะของผู้้้เดินทางเพียง 
3 ตั่วิแป็รเท�านั�น อันได้แก� การมีจักรยานในครอบุครอง การใช้้
จักรยานในชี้วิิต่ป็ระจำาวัิน แลัะการเคยใช้้จักรยานเพ่�อเดินทาง
ไป็เช่้�อมต่�อรถไฟฟ้า
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ต่ารางที� 6  ลัักษณะข้อม้ลัพ่�นฐานของผู้้้เดินทางเช่้�อมต่�อรถไฟฟ้าโดยใช้้จักรยานแลัะไม�ใช้้จักรยาน

ปั็จจัย
วิิธีเดินทางเช่้�อมต่�อรถไฟฟ้า

p-value
ใช้้จักรยาน ไม�ใช้้จักรยาน

อายุ (ปี็) 38.50 (13.46)* 34.83 (13.88)* 0.187

เพศ 0.369

ช้าย 7 (58.3)** 84 (40.8)**

หญิง 5 (41.7)** 122 (59.2)**

รายได้ (บุาทต่�อเด่อน) 0.134

 30,000 11 (91.7)** 137 (66.5)**

 30,000 1 (8.3)** 69 (33.5)**

อาช้ีพ 0.096

ค้าขาย/ธุรกิจสิ�วินต่ัวิ 4 (33.3)** 25 (12.1)**

อ่�น ๆ 8(66.7)** 181 (87.9)**

การมีจักรยานในครอบุครอง 0.005

มี 12 (100)** 111 (53.9)**

ไม�มี 0 (0)** 95 (46.1)**

การใช้้จักรยานในช้ีวิิต่ป็ระจำาวิัน < 0.001

ใช้้ 11 (91.7)** 33 (16)**

ไม�ใช้้ 1 (8.3)** 173 (84)**

การเคยใช้้จักรยานเพ่�อเดินทางไป็เช้่�อมต่�อรถไฟฟ้า < 0.001

เคย 12 (100)** 21 (10.2)**

ไม�เคย 0 (0)** 185 (89.8)**

* ข้อม้ลันำาเสินอในร้ป็ค�าเฉลีั�ย (ค�าเบีุ�ยงเบุนมาต่รฐาน)

** ข้อม้ลันำาเสินอในร้ป็จำานวิน (ร้อยลัะ)
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 นอกจากนี� ผู้้้วิิจัยยังได้นำาลัักษณะพ่�นฐานของผู้้้ใช้้รถไฟฟ้า 
ทั�ง 7 ตั่วิแป็ร มาสิรา้งแบุบุจำาลัองควิามถดถอยโลัจสิิติ่ค (Logistic 
Regression) เพ่�อศึกษาลัักษณะของผู้้้เดินทางที�มีผู้ลัต่�อการใช้้
จักรยานเพ่�อเช่้�อมต่�อรถไฟฟ้า ดังสิมการที� 3 แลัะคำานวิณค�า 
Odd Ratio ได้ดังสิมการที� 4
   

            (3)

                (4)

 โดยที�
   ค่อ ควิามน�าจะเป็็นของการเกิดเหตุ่การณ์

   ค่อ ค�าคงที�

   ค่อ ค�าสัิมป็ระสิิทธิ�ของตั่วิแป็รอิสิระ

   ค่อ ตั่วิแป็รอิสิระ

   ค่อ ค�าควิามคลัาดเคล่ั�อน

 เหตุ่การณ์ที�สินใจเป็็นตั่วิแป็รต่าม ค่อ วิิธีเดินทางเช่้�อมต่�อ 
รถไฟฟ้า  

 ตั่วิแป็รอิสิระ ป็ระกอบุด้วิย อายุ (X
1
) เพศ (X

2
) รายได้ (X

3
) 

อาชี้พ (X
4
) การมีจักรยานในครอบุครอง (X

5
) การใช้้จักรยานใน

ชี้วิิต่ป็ระจำาวัิน (X
6
) แลัะการเคยใช้้จักรยานเพ่�อเดินทางไป็เช่้�อม

ต่�อรถไฟฟ้า (X
7
) โดยจะแป็ลังตั่วิแป็รอิสิระทั�ง 6 ตั่วิ (X

2
, X

3
, X

4
, 

X
5
, X

6
, แลัะ X

7
)  ให้อย้�ในร้ป็ตั่วิแป็รหุ�นดังนี�

เพศ,  

รายได้,  

อาชี้พ,  

การมีจักรยานในครอบุครอง,   

การใช้้จักรยาน
ในชี้วิิต่ป็ระจำาวัิน,  

การเคยใช้้จักรยานเพ่�อเดินทาง
ไป็เช่้�อมต่�อรถไฟฟ้า, 

 สิำาหรับุการศึกษานี�ได้เล่ัอกใช้้วิิธี Forward Stepwise: 
Likelihood Ratio โดยใช้้โป็รแกรม SPSS for Window  
ผู้ลัการทดสิอบุค�าสัิมป็ระสิิทธิ�ในแบุบุจำาลัอง พบุวิ�าค�า Chi- 
square มีค�า p-value หร่อ Sig = 0.000 ซึึ่�งต่ำ�ากวิ�า 0.05 (ระดบัุ 
นัยสิำาคัญที�กำาหนด) หมายถึงการเดินทางด้วิยจักรยานไป็สิถานี 
รถไฟฟ้าขึ�นกับุตั่วิแป็รอิสิระอย�างน้อย 1 ตั่วิ ที�ระดับุนัยสิำาคัญ  
0.05 แลัะพบุวิ�า ค�า -2LL (-2Log Likelihood) เท�ากับุ 26.154  
ซึึ่�งน้อยกวิ�าค�า -2LL ในขั�นต่อนเริ�มต้่น ค�า -2LL ยิ�งมีค�าน้อย 
แสิดงถึงแบุบุจำาลัองยิ�งมีควิามเหมาะสิม  ผู้ลัการวิิเคราะห์ 
ยังแสิดงวิ�า มีเพียงตั่วิแป็ร X

5
 X

6
 แลัะ X

7
 เท�านั�นที�ถ้กคัดเล่ัอก 

ไว้ิในแบุบุจำาลัอง ตั่วิแป็รอิสิระทั�งสิามตั่วินี�สิามารถอธิบุาย
โอกาสิที�จะมีการเดินทางด้วิยจักรยานเพ่�อเช่้�อมต่�อรถไฟฟ้าได้  
ด้วิยค�า Cox & Snell R2 แลัะ Nagelkerke R2 ร้อยลัะ 26.5  
แลัะ76.0 ต่ามลัำาดับุ  ผู้ลัการวิิเคราะห์แสิดงดังต่ารางที�  
7-9 ต่ารางที� 7 แสิดงถึงการนำาแบุบุจำาลัองไป็ใช้้พยากรณ์ได้
ถ้กต้่องร้อยลัะ 97.2 ที� cut value = 0.5 ต่ารางที� 8 เป็็นการ
ต่รวิจสิอบุค�าวิอลัด์ (Wald) พบุวิ�ามีค�าสัิมป็ระสิิทธิ�ของ X

6
  

เพียงค�าเดียวิที�มีค�าระดับุนัยสิำาคัญต่ำ�ากวิ�า 0.05 (ระดับุนัยสิำาคัญ
ที�กำาหนด)  สิ�วินค�าคงที�  แลัะค�าสัิมป็ระสิิทธิ�ของ X

5
 แลัะ X

7
  

มีค�ามาก กรณีที�ค�าสัิมป็ระสิิทธิ� B มาก แลัะค�า S.E. มีค�ามากด้วิย 
จะทำาให้สิถิติ่ทดสิอบุ Wald มีค�าน้อย ทำาให้ไม�สิามารถป็ฏิิเสิธ 
H

0 
ได้ทั�งที�ควิรป็ฏิิเสิธ จึงไม�ควิรสิรุป็ผู้ลัการทดสิอบุโดยพิจารณา

จากค�า Wald เพียงอย�างเดียวิ แต่�ควิรจะสิร้างโมเดลัที�มีตั่วิแป็ร
ที�ต้่องการทดสิอบุสัิมป็ระสิิทธิ� กับุโมเดลัที�ไม�มี แล้ัวิพิจารณา 
จากค�า log-likelihood ที�เป็ลีั�ยนแป็ลังไป็ [17] ดังต่ารางที� 9 
แสิดงถึงกรณีที�จะนำาตั่วิแป็รอิสิระออกจากแบุบุจำาลัอง พบุวิ�าค�า
ระดับุนัยสิำาคัญของการเป็ลีั�ยนแป็ลังค�า -2LL ของทั�ง 3 ตั่วิแป็ร
ต่ำ�ากวิ�า 0.10 (ระดับุนัยสิำาคัญที�กำาหนด) จึงไม�ควิรนำาตั่วิแป็รใดๆ 
ออกจากแบุบุจำาลัอง แลัะเม่�อนำาค�าคงที� แลัะค�าสัิมป็ระสิิทธิ�
ของตั่วิแป็รอิสิระทั�ง 3 ไป็แทนค�าเพ่�อพยากรณ์ควิามน�าจะเป็็น
ของการเล่ัอกใช้้จักรยานเพ่�อเช่้�อมต่�อรถไฟฟ้า   จะได้ดัง 
สิมการที� 5

    (5)

 เม่�อทดลัองแทนค�าเพ่�อคำานวิณหาควิามน�าจะเป็็นที�ผู้้้เดินทาง
จะใช้้จักรยานเพ่�อเช่้�อมต่�อรถไฟฟ้า จะพบุวิ�ามีเพียงกรณีเดียวิ 
ที�ค�า             ค่อ เม่�อทั�ง 3 ตั่วิแป็ร X

5 
X

6 
แลัะ X

7
 มีค�าเท�ากับุ 
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1 นั�นหมายควิามวิ�าผู้้้ที�มีจักรยานในครอบุครองแลัะใช้้จักรยาน
ในช้ีวิิต่ป็ระจำาวัินแลัะเคยทดลัองใช้้จักรยานเพ่�อเดินทางเช่้�อม
ต่�อรถไฟฟ้าจะมีโอกาสิส้ิงที�จะใช้้จักรยานเพ่�อเดินทางเช่้�อมต่�อ
รถไฟฟ้า แต่�โอกาสิที�จะใช้้จักรยานเพ่�อเช่้�อมต่�อรถไฟฟ้าจะลัด
ลังอย�างมาก เม่�อขาดตั่วิแป็รใดตั่วิแป็รหนึ�งไป็
 จากการศึกษาที�ผู้�านมาพบุวิ�าราคาจักรยานไม�ได้เป็็น
ปั็ญหาสิำาหรับุผู้้้ใช้้จักรยาน [13] ในปั็จจุบัุนก็มีผู้้้ที�มีจักรยานใน 

ครอบุครองอย้�มากถึงร้อยลัะ 56.4 แต่�จำานวินผู้้ใ้ช้้จักรยานในช้วิีิต่
ป็ระจำาวัินยังมีเพียงร้อยลัะ 20.2 หากมีการรณรงค์แลัะสิ�งเสิริม
ให้คนใช้้จักรยานในชี้วิิต่ป็ระจำาวัินมากขึ�น แลัะเต่รียมสิิ�งอำานวิย
ควิามสิะดวิกต่�างๆ ให้ผู้้้ที�ทดลัองเดินทางไป็สิถานีรถไฟฟ้าด้วิย
จักรยานเกิดควิามป็ระทับุใจในการใช้้จักรยานมากขึ�น โอกาสิ 
ที�จะมีผู้้้ใช้้จักรยานเพ่�อเช่้�อมต่�อรถไฟฟ้าก็จะมากขึ�นได้

ต่ารางที� 7  ค�าควิามถ้กต้่องของการนำาแบุบุจำาลัองไป็ใช้้พยากรณ์a

ต่ารางที� 8  ตั่วิแป็รในแบุบุจำาลัองแลัะผู้ลัการต่รวิจสิอบุค�า Wald

ต่ารางที� 9  ผู้ลัการทดสิอบุหากมีการนำาตั่วิแป็รออกจากแบุบุจำาลัอง
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6.  ลักษณะข้องผูู้้ที�เคัย่ใช้้รถจักรย่าน์เดิน์ทาง
 เช่้�อมูต่่อรถไฟฟ้า
 ในภาพรวิมจะสิังเกต่ได้วิ�ามีเพียงป็ระมาณ 1 ใน 3 ของ 
ผู้้้ที�เคยใช้้จักรยานเช่้�อมต่�อรถไฟฟ้าที�ยังคงเดินทางไป็ยังสิถานี
รถไฟฟ้าด้วิยจักรยาน ที�เหล่ัอจะตั่ดสิินใจเล่ัอกใช้้วิิธีการเดิน  

รถจักรยานยนต์่รับุจ้าง รถจักรยานยนต์่สิ�วินตั่วิ แลัะรถยนต์่  
แลัะเป็็นที�น�าสัิงเกต่วิ�ามีผู้้้ที�เดินทางไป็สิถานีรถไฟฟ้าด้วิยจักรยาน
ในป็ัจจุบัุนมีจักรยานในครอบุครองทุกคนแลัะในกลุั�มผู้้้ที�ใช้้ 
จักรยานเดินทางไป็สิถานีรถไฟฟ้ามีเพียงหนึ�งคนเท�านั�นที�ไม�ได้
ใช้้จักรยานในชี้วิิต่ป็ระจำาวัิน ดังแสิดงในต่ารางที� 10

ต่ารางที� 10  จำานวินผู้้้ที�เคยใช้้จักรยานเดินทางไป็สิถานีรถไฟฟ้า จำาแนกต่ามการใช้้จักรยานในชี้วิิต่ป็ระจำาวัินแลัะการครอบุครอง
จักรยาน

 หลัังจากที�ได้ทดลัองใช้้จักรยานเดินทางไป็สิถานีรถไฟฟ้า
แล้ัวิมีผู้้้ตั่ดสิินใจเล่ัอกวิิธีการเดิน รถจักรยานยนต์่สิ�วินตั่วิ  
รถจักรยานยนต่รั์บุจ้าง แลัะรถยนต่ ์9 5 6 แลัะ 1 คน ต่ามลัำาดับุ 
แลัะสัิงเกต่ได้วิ�าร้อยลัะ 67 (6 คน) ของผู้้้ที�ตั่ดสิินใจเล่ัอกเดิน
ไป็ยังสิถานีมีรถจักรยานในครอบุครอง แต่�ใช้้จักรยานในช้ีวิิต่
ป็ระจำาวัินเพียงร้อยลัะ 44 (4 คน) นอกจากนี� ร้อยลัะ 40  
(2 คน) ของผู้้้ใช้้รถจักรยานยนต์่สิ�วินตั่วิมีรถจักรยานในครอบุครอง 
แต่�ใช้้จักรยานในชี้วิิต่ป็ระจำาวัินเพียงร้อยลัะ 20 (1 คน)  เป็็นที�
น�าสินใจวิ�าผู้้้ใช้้รถจักรยานยนต์่รับุจ้างทุกคน (6 คน) มีจักรยาน
ในครอบุครอง แต่�มีแค�ร้อยลัะ 17 (1 คน) ที�ใช้้จักรยานในชี้วิิต่
ป็ระจำาวัิน สิำาหรับุผู้้้ที�เดินทางไป็สิถานีรถไฟฟ้าด้วิยรถยนต์่แลัะ 
รถสิาธารณะอ่�นๆ ไม�มีใครที�มีจักรยานในครอบุครองแลัะใช้้ 
จักรยานในช้วิีิต่ป็ระจำาวัินเลัย โดยทั�วิไป็แลัว้ิ ผู้้้ที�ใช้้รถจักรยานยนต่์
สิ�วินตั่วิ รถจักรยานยนต์่รับุจ้าง รถยนต์่แลัะรถสิาธารณะ 
อ่�นๆ จะเป็็นผู้้้ที�ไม�ได้ใช้้จักรยานในชี้วิิต่ป็ระจำาวัิน

7. สุรุปผู้ลการศึกษา
 ร้ป็แบุบุการเดินทางด้วิยรถไฟฟ้าแลัะร้ป็แบุบุการเดินทาง
ด้วิยรถจักรยานจัดเป็็นร้ป็แบุบุที�เป็็นมิต่รต่�อสิิ�งแวิดล้ัอม หาก
สิามารถนำาทั�งสิองร้ป็แบุบุมาใช้้เช่้�อมต่�อกันได้จะยิ�งช้�วิยให้การ
เดินทางมีป็ระสิิทธิภาพมาก
 การเดินทางหลัักของผู้้้อาศัยรอบุสิถานีรถไฟฟ้าในปั็จจุบัุน
สิ�วินใหญ�ยังนิยมใช้้รถสิ�วินตั่วิ ทั�งรถยนต์่แลัะรถจักรยานยนต์่
ส้ิงถึงร้อยลัะ 58.0 ในขณะที�คนเล่ัอกใช้้รถไฟฟ้ามีเพียงร้อยลัะ 
12.7 การเดินทางจากที�พักอาศัยเพ่�อเช่้�อมต่�อรถไฟฟ้าสิ�วิน
ใหญ�ร้อยลัะ 32.6 ใช้้วิิธีการเดินมากที�สุิด รองลังมาเป็็นการใช้้
รถจักรยานยนต์่ โดยแยกเป็็นรถจักรยานยนต์่สิ�วินตั่วิแลัะรถ
จักรยานยนต์่รับุจ้างร้อยลัะ 14.2 แลัะ 22.5 ต่ามลัำาดับุ ใช้้รถ
สิาธารณะอ่�นๆ แลัะรถยนต่์สิ�วินตั่วิอีกร้อยลัะ 17.4 แลัะ 7.8 
ต่ามลัำาดับุ มีการใช้้จักรยานเพ่�อเช่้�อมต่�อรถไฟฟ้าเพียงร้อยลัะ 
5.5 ลัักษณะของผู้้้ใช้้จักรยานเพ่�อเช่้�อมต่�อรถไฟฟ้ามีทั�งเพศช้าย
แลัะเพศหญิง มีกระจายในเก่อบุทุกกลุั�มอาชี้พ ทุกช้�วิงอาย ุ
ไม�เกิน 60 ปี็ แลัะกลุั�มที�มีรายได้น้อยถึงป็านกลัาง ลัักษณะของ
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ผู้้้ใช้้จักรยานเช่้�อมต่�อรถไฟฟ้าที�แต่กต่�างจากผู้้้เดินทางเช่้�อมต่�อ
รถไฟฟ้าด้วิยวิิธีการเดินทางร้ป็แบุบุอ่�น ค่อผู้้้ใช้้จักรยานเช่้�อมต่�อ
รถไฟฟ้าจะมีจักรยานเป็็นของต่นเองทุกคน แลัะเก่อบุทุกคนจะ
ใช้้จักรยานในชี้วิิต่ป็ระจำาวัิน 
 จากแบุบุจำาลัองควิามถดถอยโลัจิสิติ่ค (Logistic Regres-
sion) แสิดงถึงโอกาสิที�จะมีผู้้้ใช้้จักรยานเช่้�อมต่�อรถไฟฟ้าเพิ�ม
มากขึ�น หากผู้้้เดินทางมีการใช้้จักรยานในชี้วิิต่ป็ระจำาวัินเพิ�มขึ�น
แลัะเคยทดลัองใช้้จักรยานเช่้�อมต่�อรถไฟฟ้ากันมากขึ�น จากการ
ศึกษาที�ผู้�านมาพบุวิ�าราคาจักรยานไม�ได้เป็็นปั็ญหาสิำาหรับุผู้้้ใช้้
จักรยาน [13] ในป็จัจุบัุนก็มีผู้้้ที�มีจักรยานในครอบุครองอย้�มากถึง 
ร้อยลัะ 56.4 แต่�จำานวินผู้้้ใช้้จักรยานในชี้วิิต่ป็ระจำาวัินยังมีเพียง
ร้อยลัะ 20.2 หากมีการรณรงค์แลัะสิ�งเสิริมให้คนใช้้จักรยานใน
ชี้วิิต่ป็ระจำาวัินมากขึ�น แลัะเต่รียมสิิ�งอำานวิยควิามสิะดวิกต่�างๆ 
ให้ผู้้้ที�ทดลัองเดินทางเช่้�อมต่�อรถไฟฟ้าด้วิยจักรยานเกิดควิาม
ป็ระทับุใจในการใช้้จักรยานมากขึ�นแล้ัวิ โอกาสิที�จะมีผู้้้เดินทาง
เพ่�อเช่้�อมต่�อรถไฟฟ้าด้วิยจักรยานก็จะมากขึ�นได้
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